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® Doppelstrangiger Seilfensterheber 

® Es handelt sich um eine Kraftfahrzeugtur, welche einen 
auf einem Turaggregatetrager (4) angeordneten Seilfen- 
sterheber (5) aufweist. Dieser Seilfensterheber (5) besitzt 
in seinem grundsatzlichen Aufbau einen Seilzug (7), wel- 
cher an zumindest einen ersten und einen zweiten heb- 
und senkbaren Scheibentrager (5a, 5b) fur eine hieran be- 
festtgte Fensterscheibe (6) angeschlossen ist. Zusatzlich 
findet sich ein auf den Seilzug (7) reversierend arbeiten- 
der Antrieb (9) und schlieBlich ein die beiden Scheiben- 
trager (5a, 5b) koppelnder Verbindungsseilzug (8). 
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Beschreibung 



Die Erfindung betrifft eine Kraftfahrzeugtur, mit einem 
TiirauBenblech, mit einem Tiirinnenbiech mit Montageaus- 
nehmung fur einen hierin einsetzbaren Turaggregatetrager, 
und mit einem auf dem Tiiraggregatetrager angeordneten 
Seilfensterheber mit einem Seilzug, welcher an zumindest 
einen ersten und einen zweiten heb- und senkbaren Schei- 
bentrager fur eine hieran befestigte Fensterscheibe ange- 
schlossen ist, einem auf den Seilzug reversierend arbeiten- 
den Antrieb und einem die beiden Scheibentrager koppeln- 
den Verbindungsseilzug. - Die Scheibentrager werden all- 
gemein an Fuhrungsschienen gefuhrt 

Eine Kraftfahrzeugtiir des eingangs beschriebenen Auf- 
baus ist aus der DE-PS 44 26 426 bekannt geworden. Der 
hier beschriebene Seilfensterheber ist an einer sogenannten 
Fensterkassette befestigt, welche ihrerseits mit dem Tiirin- 
nenbiech verschraubt wird. Die bekannte Fensterkassette 
kann - wie allgemein ein Tiiraggregatetrager - neben einem 
Fensterheber auch weitere Bauteile wie ein TurschloB, eine 
Zentralverriegelung, einen AuBenspiegel, Lautsprecher, 
(Seiten-)Airbag, Sleuergerat usw. aufhehmen. AuSerdern 
sind bei der bekannten Kraftfahrzeugtur bereits ein elektri- 
scher Motorantrieb, Fuhrungsschienen, ein erforderlicher 
Seilzug sowie eine Fensterscheibe vormontiert 

Eine vergleichbare Kraftfahrzeugtur wird in der 
WO 96/30226 beschrieben. Beiden bekannten Lehren ist ge- 
mein, daB die Fuhrungsschienen fiir die Fensterscheibe am 
Turaggregatetrager befestigt werden, welcher seinerseits am 
Turinnenblech fixiert wird. Das Tiirinnenbiech selbst ist 
wiederum uber (Punkt-)SchweiBverbindungen mit dem Tii- 
rauBenblech verbunden. Aufgrund von fertigungsbedingten 
Toleranzen zwischen Turinnenblech und TiirauBenblech, 
ferner zwischen Turinnenblech und Turaggregatetrager so- 
wie schlieBlich zwischen Turaggregatetrager und Fiihrungs- 
schienen kann es in der Praxis passieren, daB die an den 
Fuhrungsschienen gefiihrte Fensterscheibe im Vergleich zur 
Fensteraussparung nicht spaltfrei ausgerichtet ist Das heiBt, 
die vorgenannten Toleranzen konnen zu einer Verdrehung 
der Fensterscheibe in bezug auf die Fensteraussparung und 
damit den zugehorigen Fensterrahmen fiihren. Als Folge 
hiervon ist damit zu rechnen, daB die Fensterscheibe beim 
Heben bzw. Hochfahren eventuell nicht rundherum in den 
Fensterrahmen einfahrt und schlimmstenfalls ein Spalt offen 
bleibt. 

Als Abhilfe hat man in der EP-B 0 794 875 zu diesem 
Zweck wenigstens eine Ofmung im Turaggregatetrager vor- 
gesehen, um vom Turinnenraum her die Fensterscheibe am 
Fensterheber montieren zu konnen bzw. zumindest eine 
Ausrichtung vomehmen zu konnen. Abgesehen davon, daB 
eine solche Vorgehensweise aus montagetechnischer Sicht 
unbefriedigend ist, muB hier immer noch dafur gesorgt wer- 
den, daB die vorgenannte Offhung zur Justage der Fenster- 
scheibe verschlossen wird, und zwar abdichtend. Dies ist er- 
forderlich, um eine moglichst zuverlassige und wasserdichte 
Trennung zwischen Turinnenraum (sogenanntem TVocken- 
raum) und dem auBenliegenden sogenannten NaBraum zu 
gewahrleisten. - Hier will die Erfindung insgesamt AbhiLfe 
schaffen. 

Der Erfindung liegt das technische Problem zugrunde, 
eine Kraftfahrzeugtur des eingangs beschriebenen Aufbaus 
so weiter zu bilden, daB eine einfache und zuverlassige Ju- 
stage der zugehorigen Fensterscheibe ermoglicht wird, und 
zwar bei gleichzeitig einwandfreier Abdichtung des Tiirin- 
nenraums. 

Zur Losung dieser Aufgabe schlagt die Erfindung bei ei- 
ner gattungsgemaBen Kraftfahrzeugtur vor, daB der erste 
Scheibentrager in Heb- und Senkrichtung der Fenster- 



scheibe mit Abstand von dem zweiten Scheibentrager unter 
Schragstellung der Fensterscheibe im Vergleich zur Fenster- 
aussparung im Fensterrahmen angeordnet ist, wobei infolge 
der Schragstellung die Fensterscheibe zu ihrer Justage im 
5 Zuge des Hebens zunachst einseitig am Fensterrahmen unter 
Blockade des unterhalb eines Beriihrungspunktes angeord- 
neten zweiten Scheibentragers anschlagt, wobei ferner die 
Fensterscheibe mittels des nicht blockierten ersten Schei- 
bentragers bis zu dessen Blockade - im Fensterrahmen dre- 
10 hend ausgerichtet wird, und wobei gleichzeitig die sich hier- 
durch erhohende Spannung im Verbindungsseilzug mit 
Hilfe einer nach beendeter Justage fixierbaren Federspann- 
vorrichtung ausgeglichen wird. - Nach bevorzugter Austuh- 
rungsform ist die Federspannvorrichtung als Exzenter aus- 
15 gebildet, welcher federunterstutzt gegen den Verbindungs- 
seilzug angestellt ist Dieser Exzenter kann zumindest einen 
Auslegerarm aufweisen oder zwei in bezug auf eine gemem- 
same Drehachse diametral gegeniiberliegende Ausleger- 
arme besitzen, wobei der Verbindungsseilzug um zugeho- 
20 rige Seilzapfen S-formig geschlungen ist. Bei diesen Seil- 
zapfen kann es sich im einfachsten Fall um Seilrollen han- 
deln. Diese Seilrolle(n) ist (sind) im allgemeinen am Ausle- 
ger vorgesehen und liegt (liegen) gegen den Verbindungs- 
seilzug an. 

25 "Qblicherweise ist die Federspannvorrichtung mittels ihrer 
bzw. der vorgenannten Drehachse drehbar an den Tiiraggre- 
gatetrager angelenkt und weist eine die Drehachse um- 
schlieBende Schraubenfeder auf. Dabei stiitzt sich im allge- 
meinen ein Ende der Schraubenfeder am Tiiraggregatetrager 
30 ab, wahrend das andere Ende am Exzenter anliegt und die- 
sen - entsprechend mit Federkraft beaufschlagt - gegen den 
Verbindungsseilzug driickt Die Drehachse kann eine 
Durchgangsverschraubung zur wahlweisen Fixierung der 
Stellung des Exzenters aufweisen. SchlieBlich wird der Tur- 
35 aggregatetrager bevorzugt unter Abdichtung der Montage- 
ausnehmung am Tiirinnenbiech befestigt 

Durch diese MaBnahmen der Erfindung wird zunachst 
einmal eine einfache und zuverlassige Justage der Fenster- 
scheibe am Seilfensterheber erreicht Denn diese Justage 
40 wird nun nicht mehr von Hand, sondem quasi automatisch 
vorgenommen. Im einzelnen sieht die Erfindung vor, daB die 
aufgrund der in unterschiedlicher "Hone" angebrachten 
Scheibentrager schriiggestellte Fensterscheibe zunachst ein- 
seitig am Fensterrahmen anschlagt Dies geschieht am Be- 
45 ruhrungspunkt, wobei es sich hierbei selbstverstandlich 
auch um eine Beriihrungsflache handeln kann. Jedenfalls 
wird die Fensterscheibe zum Zwecke des Justierens in 
Schragstellung im Vergleich zur Fensteraussparung zu- 
nachst hochgefahren, und zwar so lange, bis sie am Fenster- 
50 rahmen im Beriihrungspunkt anschlagt. Ein weiteres Heben 
der Fensterscheibe ist nun nicht mehr moglich, weil der un- 
terhalb des Beriihrungspunktes angeordnete zweite Schei- 
bentrager durch das Anschlagen der Fensterscheibe am Fen- 
sterrahmen blockiert wird. 
55 Lediglich der erste Scheibentrager kann mittels des An- 
triebes noch bewegt werden. Dies fiihrt dazu, daB gleichzei- 
tig der die beiden Scheibentrager koppelnde Verbindungs- 
seilzug zunehmend gespannt wird. Dieser Verbindungsseil- 
zug dient iiblicherweise dazu, auf den jeweils einen Schei- 
60 bentrager aufgebrachten Zugkrafte auch auf den anderen 
Scheibentrager zu ubertragen. Zu diesem Zweck formen 
Seilzug und Verbindungsseilzug eine gleichsam N-formige 
Anordnung, wie dies allgemein bekannt ist und beispiels- 
weise in der DE-PS 44 26 426 im Detail beschrieben wird. 
65 Jedenfalls wird der Seilzug vom Antrieb auch bei einseitig 
blockierter Fensterscheibe weiter angetrieben und auf einer 
zugehorigen Wickeltrommel aufgerollt, so daB die Fenster- 
scheibe - im Fensterrahmen drehend - mittels des nicht 
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blockierten ersten Scheibentragers bis zu dessen Blockade 
ausgerichtet wird. Mit anderen Worten ist die Ausrichtung 
beendet, sobald auch der erste Scheibentrager blockiert 
wird. 

Diese Blockade laBt sich unschwer uber eine Auswertung 5 
des Antriebsstromes fur den Antrieb feststellen, so daB der 
Zeitpunkt fiir das Justageende unschwer festgelegt werden 
kann. Gleichzeitig wird der Antrieb gestoppt, namlich dann, 
wenn die vorher schrag eingelegte Scheibe soweit ver- 
schwenkt wurde, daB sie komplett in den Fensterrahmen 10 
eingefahren ist und somit die Fensteraussparung perfekt ver- 
schlieBt In dieser Situation wird die Federspannvorrichtung 
bzw. der Exzenter fixiert, so daB gleichzeitig die Spannung 
des Verbindungsseilzuges in der Justagestellung definiert 
isL is 

Dadurch, daB mit Blick auf den Verbindungsseilzug mit 
gleichsam justagebedingtem Durchhang bzw. durch die 
Ausrichtung variabler Spannung gearbeitet wird, laBt sich 
der Verbindungsseilzug nach beendetem Ausrichtvorgang 
mit der gewiinschten Spannung beaufschlagen, die fur eine 20 
anschlieBende Betatigung des Seilfensterhebers erforderlich 
und notwendig isL Unter dem Strich wird eine besonders 
einfache Justage ermoglicht, die den weiteren \brteil auf- 
weist, daB die zur Fixierung der Federspannvorrichtung 
bzw. des Exzenters vorgesehenen Durchgangsverschrau- 25 
bung durch den Turaggregatetrager nach auBen gefuhrt sein 
kann, so daB zusatzliche Montagedffnungen entfallen. So- 
bald der Turaggregatetrager in die Montageoffnung einge- 
setzt ist, wird hierdurch eine zuverlassige und dichtende 
Trennung zwischen Trockenraum und NaBraum erreicht. 30 
Dabei kann die entsprechende Fixierung der Schraubverbin- 
dung bzw. des Exzenters im einfachsten Fall durch einen au- 
Benseitig angesetzten Schraubendreher erfolgen. Denkbar 
ist in diesem Zusammenhang auch, daB hierdurch alterungs- 
bedingte Langungen des Verbindungsseilzugs ausgeglichen 35 
werden konnen. Hierin sind die wesentlichen Vorteile der 
Erfindung zu sehen. 

Weitere vorteilhafte Ausgestaltungen sind im folgenden 
beschrieben. So weist der Seilzug bevorzugt eine Seilspann- 
vorrichtung auf, welche der Tatsache Rechnung tragt, daB 40 
bei der Justage der Fensterscheibe zwar das Verbindungsseil 
gespannt, dafur aber der Seilzug gelockert wird. Um diesem 
Umstand zu begegnen, ist die Seilspannvorrichtung vorge- 
sehen. Diese kann als am Turaggregatetrager angelenkter, 
federunterstutzter Schwenkhebel ausgefuhrt sein. Alternativ 45 
hierzu besteht auch die Moglichkeit, die Seilspannvorrich- 
tung als zwei koaxial gelagerte Wickeltrommeln aus zufiih- 
ren, wobei die Wickeltrommeln mittels einer Feder zur Auf- 
rechterhaltung der Seilspannung des Seilzuges in entgegen- 
gesetzte Wickelrichtungen beaufschlagt sind. Das heiBt, es so 
kann prinzipiell so verfahren werden, wie dies in der 
DE 197 38 795 beschrieben ist, auf die ausdriicklich Bezug 
genommen wird. Endlich wird der Turaggregatetrager be- 
vorzugt inklusive Fuhrungsschienen fur die Scheibentrager, 
Scheibentragem, Antrieb, Seilzug und Verbindungsseilzug 55 
sowie gegebenenfalls Seilrollen am Tiirinnenblech montiert, 
so daB ein kompaktes Bauteil zur Verfugung gestellt wird, 
welches gleichzeitig schnell und den Trockenraum abdich- 
tend montierbar ist 

Im folgenden wird die Erfindung anhand einer lediglich 60 
ein Ausfiihrungsbeispiel darstellenden Zeichnung naher er- 
lautert; es zeigen: 

Fig. 1 eine erfindungsgemaBe Kraftfahrzeugtur, 
Fig. 2 einen Ausschnitt aus Fig. 1 im Bereich des Seilfen- 
sterhebers, 65 
Fig. 3a eine Aufsicht auf die Federspannvorrichtung, 
Fig. 3b eine Seitenansicht der Federspannvorrichtung und 
Fig. 4 eine abgewandelte Ausfiihrungsform nach Fig. 1 in 



schematischer Darstellung. 

In den Hguren ist eine Kraftfahrzeugtur mit einem Turau- 
Benblech 1 und einem Turinnenblech 2 mit Montageausneh- 
mung 3 fur einen hierin einsetzbaren Turaggregatetrager 4 
gezeigL Dieser Turaggregatetrager 4 weist einen hierauf an- 
geordneten Seilfensterheber 5 auf, welcher in seinem grund- 
satzlichen Aufbau zumindest einen ersten Scheibentrager 5a 
und einen zwei ten Scheibentrager 5b besitzt. Beide Schei- 
bentrager 5a, 5b sind heb- und senkbar in zugeordneten Fuh- 
rungsschienen 23 gefuhrt und dienen zur Halterung einer 
hieran befestigten Fensterscheibe 6. Zusatzlich sind ein 
Seilzug 7 sowie ein Verbindungsseilzug 8 verwirklicht. Auf 
den Seilzug 7 arbeitet ein reversierender Antrieb 9, bei wel- 
chem es sich um einen ublichen Elektromotor handelt, des- 
sen Antriebsstrom zur Feststellung von Blockaden oder der- 
gleichen gemessen wird. Der Verbindungsseilzug 8 ist 
strichpunktiert bzw. punktiert dargestellt und koppelt die 
beiden Scheibentrager 5a, 5b. 

Anhand der Fig. 2 erkennt man die grundsatzlich N-for- 
mige Anordnung von Seilzug 7 sowie Verbindungsseilzug 
8. Zum Heben und Senken der Fensterscheibe 6 wird ledig- 
lich ein Scheibentrager 5a, 5b beaufschlagt, wahrend der an- 
dere Scheibentrager 5a, 5b uber den Verbindungsseilzug 8 
entsprechend "mitgenommen" wird. Zum Heben der Fen- 
sterscheibe 6 wird beispielsweise mittels des Antriebes 9 ein 
Zug in Pfeilrichtung am ersten Scheibentrager 5a erzeugt. 
Dieser Zug in Pfeilrichtung fuhrt uber den Verbindungsseil- 
zug 8 ebenfalls zu einem Zug in dortiger Pfeilrichtung, wel- 
cher dafur sorgt, daB der zweite Scheibentrager 5b ebenfalls 
nach oben bewegt wird. Insgesamt wird auf diese Weise die 
an die beiden Scheibentrager 5a, 5b angeschlossene Fenster- 
scheibe 6 gehoben. Der Senkvorgang erfolgt in der Weise, 
daB die Drehrichtung des Antriebes 9 geandert wird, und 
zwar in der Weise, daB dieser nun den zweiten Scheibentra- 
ger 5b nach unten zieht und uber den Verbindungsseilzug 8 
eine gleichgerichtete Zugbewegung am ersten Fenstertrager 
5a erfolgt. Jedenfalls laBt sich die Fensterscheibe 6 durch 
entsprechende Wahl der Drehrichtung des Antriebes 9 he- 
ben und senken. 

Der Turaggregatetrager 4 kann neben dem Seilfensterhe- 
ber 5 zusatzliche Aggregate aufweisen, wobei an dieser 
Stelle lediglich Lautsprecher 10 angedeutet sind. Nach Ein- 
bau des Tiiraggregatetragers 4 in die Montageausnehmung 3 
kann abschluBseitig eine Innenverkleidungsplatte 11 aufge- 
setzt werden, wie dies allgemein ublich aber nicht zwingend 
isL 

Zur Justage der Fensterscheibe 6 ist der erste Scheibentra- 
ger 5a ausweislich der Fig. 2 in Heb- und Senkrichtung der 
Fensterscheibe 6 (vgl. den Doppelpfeil H, S in Fig. 2) mit 
Abstand Ax von dem zweiten Scheibentrager 5b unter 
Schragstellung der Fensterscheibe 6 im Vergleich zur Fen- 
steraussparung 12 im Fensterrahmen 13 angeordnet. Diese 
geometrischen Verhaltnisse sind insbesondere in Fig. 4 zu 
erkennen. Die Ausrichtung der Fensterscheibe 6 erfolgt nun 
im Zuge des Hebens dieser Fensterscheibe 6. Infolge ihrer 
Schragstellung schlagt die Fensterscheibe 6 an einen Beruh- 
rungspunkt B am Fensterrahmen 13 an. Gleichzeitig wird 
der unterhalb des Beruhrungspunktes B angeordnete zweite 
Scheibentrager 5b blockiert. Da zu diesem Zweck (Heben 
der Fensterscheibe 6) der Antrieb 9 in Pfeilrichtung beauf- 
schlagt wird, d. h. den ersten Scheibentrager 5a gleichsam 
"nach oben" zieht, schaltet der Antrieb 9 (noch) nicht ab. 
Denn der erste Scheibentrager 5a kann noch bewegt werden, 
und zwar dergestalt, daB die Fensterscheibe 6 in der Fenster- 
aussparung 12 gedreht wird, und zwar in der durch einen 
Pfeil in Fig. 2 angedeuteten Art und Weise. 

Durch diese Drehung wird gleichzeitig der Verbindungs- 
seilzug 8 gespannt, weil der zweite Scheibentrager 5b blok- 
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kiert ist. Parallel hierzii hangt der Seilzug 7 zunehmend 
durch so daB eine Seilspannvorrichtung 14 fur Abhiire 
sorgt, die in Fig. 2 lediglich angedeutet ist Die Fenster- 
scheibe 6 wird folglich mittels des nicht blockierten ersten 
Scheibentragers 5a bis zu dessen Blockade ausgenchtet Die 5 
Blockade dieses Scheibentragers 5a laBt sich unschwer uber ^ 
den ausgewerteten Antriebsstrorn fur den Antrieb 9 errrut- ^ 
teln/redenfalls wird der Verbindungsseilzug 8 zunehmend 
gespannt, wobei eine Federsparmvorrichtung 15 ratspre- 
chend ausgelenkt wird, wie dies in Fig. 2 durch die stnch- 
T -^urMer^dargesteUte^AusgangssteUung und/die punkuert 
"fiezeigte JustageendsteUung angedeutet ist. Nach beendeter 
#^ >^5sricKtung laBt sich die Federspannvorrichtung 15 fixie^ 
s< 'xren Zu diesem Zweck ist die Federspannvorrichtung 15 als 
*$f/\ ' Exzenter l^ausgebildet, welcher federunterstutzt gegen den 

' ^ ^Dieser Exzenter 15 besitzt ausweishch der Fig. 3a und 3b 
einen Auslegerann 16 mit einer endseiUgen Seilrolle 17 
Nach der in Fig. 4 gezeigten Variante sind zwei in bezug auf 
eine gemeinsame Drehachse 18 diametral gegenuberhe- 
gende Auslegerarme 16 vorgesehen, wobei der Verbin- 
dungsseilzug 8 urn zugehorige Seilzapfen bzw. seiirollen x / 
S-formig geschlungen ist. Die Federspannvorrichtung 15 ist 
mittels der Drehachse 18 drehbar an den Turaggregatetrager 
4 angelenkt. Zusatzlich ist eine die Drehachse 18 umschhe- 
Bende Schraubenfeder 19 vorgesehen. Ein Ende 20a der 
Schraubenfeder 19 stutzt sich am Turaggregatetrager 4, ge- 
nauer an einem Zapfen 21, ab. Das andere Ende 20b der 
Schraubenfeder 19 li§gt am Exzenter bzw. der Federspann- 
^rncTin^lIlSrDie Drehachse 18 weist eine Durch- 
gangsverschraubung 22 zur wahlweisen Fixierung der Stel- 
lung des Exzenters 15 auf. Diese Durchgangsverschraubung 
22 laBt sich selbst bei am Turinnenblech 2 angebrachten 
Turaggregatetrager 4 betatigen. Hierzu dient lm einfachsten 
Fall ein Schraubendreher. Das heiBt, der Turaggregatetrager 
4 kann dichtend in die Montageoffnung 3 eingesetzt werden, 
wobei die fur die Justage der Fensterscheibe 6 erforderli- 
chen MaBnahmen unverandert durchgefuhrt werden kon- 

De Die bereits beschriebene Seilspannvorrichtung 14 kann 
als am Turaggregatetrager 4 angelenkter federunterstiitzter 
Schwenkhebel 14 ausgeruhrt sein, wie dies in Fig. 2 generell 
angedeutet und beispielsweise prinzipieU aus der dcutscnen 
Palentanmeldung 197 32 325 bekannt geworden ist (vgl 
den dortigen Seilspanner 28). Alternativ hierzu ist es auch 
denkbar, wenngleich nicht explizit dargestelU, die Seil- 
spannvorrichtung 14 als zwei koaxial gelagerte Wickeltrom- 
meln auszufuhren. Diese Wickeltrommeln lassen sich mit- 
tels einer Feder zur Aufrechterhaltung der Seilspannung des 
Seilzuges 7 in jeweils entgegengesetzter Wickelrichtung be- 
aufschlagen. Mit anderen Worten wird hier so vorg e gangen, 
wie dies in der deutschen Patentanmeldung 197 38 7y5 be- 
schrieben ist, auf welche ausdrucklich Bezug genommen 

^er Turaggregatetrager 4 laBt sich inklusive Fuhrungs- 
schienen 23 fur die Scheibentrager 5a, 5b sowie den Schei- 
bentragem 5a, 5b, dem Antrieb 9 und schlieBhch dem Seil- 
zug 7 sowie Verbindungsseilzug 8 am Turinnenblech 2 
montieren. Selbstverstandlich gilt dies auch fur eventueU 
vorgesehene SeilroUen 24, welche ebenfalls am Turaggre- 
gatetrager 4 drehbar befestigt sind und zusammen mit die- 
fem am Turinnenblech 2 angebracht werden konnen. Auch 
die Lautsprecher 10 konnen vormontiert werden. Im Zuge 
dieser Montage dichtet der Turaggregatetrager 4 die Monta- 
geausnehmung 3 am Turinnenblech 2 dichtend ab, so daB 
keine Montageoffnungen verbleiben. Mit anderen Worten 
wird durch das Einsetzen des Turaggregatetragers 4 gleicn- 
zeitig ein Trockenraum im Inneren der Kraftf ahrzeugtur de- 



finiert, ohne daB weitere (Dichtungs-)MaBnahmen erforder- 
lich sind. 
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Patentanspruche 

1 1 Kraftfahrzeugtiir, mit einem TiirauBenblech (1), mit 
^ einem Turinnenblech (2) mit Montageausnehmung (3) 
fur einen hierin einsetzbaren Turaggregatetrager (4), 
und mit einem auf dem Turaggregatetrager (4) ange- 
ordneten Seilfensterheber (5) mit 

a) einem Seilzug (7), welcher an zurmndest emen 
ersten und einen zweiten heb- und senkbaren 
Scheibentrager (5a, 5b) fur eine hieran befestigte 
Fensterscheibe (6) angeschlossen ist, 

b) einem auf den Seilzug (7) reversierend arbei- 
tenden Antrieb (9) und 

c) einem die beiden Scheibentrager (5a, 5b, *op- 
pelnden Verbindungsseilzug (8), 

dadurch gekennzeichnet, daB 

- der erste Scheibentrager (5a) in Heb- und Senk- 
richtung (H, S) der Fensterscheibe (6) mit Ab- 
stand (Ax) von dem zweiten Scheibentrager (5b) 
unter Schragstellung der Fensterscheibe (6) im 
Vergleich zur Fensteraussparung (12) im Fenster- 
rahmen (13) angeordnet ist, wobei 

- infolge der Schragstellung die Fensterscheibe 
(6) zu ihrer Justage im Zuge des Hebens zunachst 
einseitig am Fensterrahmen (13) unter Blockade 
des unterhalb eines Beruhrungspunktes (B) ange- 
ordneten zweiten Scheibentragers (5b) anschlagt, 
wobei femer t 

- die Fensterscheibe (6) mittels des nicht blok- 
kierten ersten Scheibentragers (5a) bis zu dessen 
Blockade - im Fensterrahmen (13) drehend - aus- 
gerichtet wird, und wobei 

- gleichzeitig die sich hierdurch erhohende Span- 
nung im Verbindungsseilzug (8) mit Hilfe einer 
nach beendeter Justage rixierbaren Federspann- 
vorrichtung (15) ausgeglichen wird. 

2. Kraftf ahrzeugtur nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Federspannvorrichtung (15) als 
Exzenter (15) ausgebildet ist, welcher federunterstutzt 
gegen den Verbindungsseilzug (8) angestellt ist. 

3 Kraftf ahrzeugtur nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Exzenter (15) zumindest emen 
Auslegerarm (16) aufweist 

4 Kraftfahrzeugtiir nach einem der Anspruche Ibis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Exzenter (15) zwei in 
bezug auf eine gemeinsame Drehachse (18) diametral 
gegeniiberliegende Auslegerarme (16) aufweist, wobei 
der Verbindungsseilzug (8) um zugehorige Seilzapfen 
(17) S-fdrmig geschlungen ist 

5 Kraftfahrzeugtiir nach einem der Anspruche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Federspannvorrich- 
tung (15) mittels ihrer Drehachse (18) drehbar an den 
Turaggregatetrager (4) angelenkt ist und eine die Dreh- 
achse (18) umschlieBende Schraubenfeder (19) auf- 
weist, wobei sich ein Ende (20a) der Schraubenfeder 
(19) am Turaggregatetrager (4) und das andere Ende 
(20b) am Exzenter (15) abstiitzL 

6 Kraftfahrzeugtur nach einem der Anspruche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Drehachse (18) eine 
Durchgangsverschraubung (22) zur wahlweisen Fixie- 
rung der Stellung des Exzenters (15) aufweist. 
7. Kraftfahrzeugtur nach einem der Anspruche 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Exzenter (15) eine 
endseitige, gegen den Verbindungsseilzug (8) anlie- 
gende, Seilrolle (17) aufweist. 
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8. Kraftfahrzeugtur nach einem der Anspriiche 1 bis 7, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Seilzug (7) eine Seil- 
spannvorrichtung (14) besitzt 

9. Kraftfahrzeugtur nach einem der Anspriiche 1 bis 8, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Seilspannvorrichtung 5 
(14) als am Turaggregatetrager (4) angelenkter, feder- 
unterstutzter Schwenkhebel (14) ausgefuhrt ist. 

10. Kraftfahrzeugtur nach einem der Anspriiche 1 bis 

9, dadurch gekennzeichnet, daB die Seilspannvorrich- 
tung (14) als zwei koaxial gelagerte Wickeltrommeln to 
ausgefuhrt ist, wobei die Wickeltrommeln mittels einer 
Feder zur Aufrechterhaltung der Seilspannung des 
Seilzuges (7) in entgegengesetzte Wickelrichtungen 
beaufschlagt sind. 

11. Kraftfahrzeugtur nach einem der Anspriiche 1 bis 15 

10, dadurch gekennzeichnet, daB der Turaggregatetra- 
ger (4) unter Abdichtung der Montageausnehmung (3) 
am Tiirinnenblech (2) befestigt ist. 

12. Kraftfahrzeugtur nach einem der Anspriiche 1 bis 

11, dadurch gekennzeichnet, daB der Turaggregatetra- 20 
ger (4) inklusive Fiihrungsschienen (23) fur die Schei- 
bentrager (5a, 5b), Scheibentragern (5a, 5b), Antrieb 
(9), Seilzug (7) und Verbindungsseilzug (8) sowie ge- 
gebenenfalls Seilrollen (24) am Turinnenblech (2) 
montiert ist 25 
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